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№ 1. Зертханалық жұмыс

Тақырыбы: Локомотив және вагонның тежеу жабдықтары. 

Жұмыс мақсаты: локомотив пен вагонның тежегіш құралдарының        

                                 орналасуын және жұмысын оқып-үйрену.   

Жұмысты қамтамасыз ету:

1. Тежегіш құралдарының стендісі 

2. Тежегіш құралдарының бөлшектері 

3. Плакаттар мен кестелер 

Жұмыс жүрісі: 

1. Тепловоз бен вагонның тежегіш құралдарының кестесін сызу 

2. Тежегіш жүйе элементтерін сипаттау және олардың тағайындалуын көрсету 

3. Шартты №254 кранды қолданып, тежегіш жүйе іс-әрекетін сипаттау, сынау. 

4. шартты №394 кранды қолданып, тежегіш жүйе іс-әрекетін сипаттау, сынау. 

5. Шартты №254 және №394 кранды қолданып, тежегіш жүйе іс-әрекетін сипаттау, сынау. 

6. Оплотка жүргізуінде тежегіш жүйе іс-әрекетін сипаттау, сынау. 

7. Шартты №163,372,377,114 крандарының тағайындалуын көрсету. 

8. Құбыр маркалауын, диаметрін көрсету. 

9. Қорытынды. 

Жұмыстың қысқаша мазмұны 

Тепловоздың тежегіш жүйесі тұрады:  

1. Қоректендіру құралдары-тежегіш желіні қоректендіоруге арналған. 

2. басқару құралдары-пойыз бен локомотивтің тежегіштерін басқару үшін. 

3. Тежегіш құралдары-тежегенде, жібергенде ауаны тарату үшін. 

4. Басқару құралдары-тежелу жүйесінде үрдістерді бақылау үшін. 

5. Ауа өткізгіш, арматура. 

Ауа өткізгіш тұрады: 

1. Қоректендіру магистралынан 

2. Тежеу магистралынан 

3. Локомотивтің қосымша тежегіш магистралынан 

4. Тежегіш цилиндр магистралынан 

Ауа өткізгіш үшін

1.1/4", 3/4", 1/2" , 1/4" қолданылады.  

Зарядтау кезінде 

     Зарядтау кезінде жүйенің іс-әрекеті. Компрессорды қосу. БР ауаға толады. Шартты №394 кран сабы екінші жағдайда болады. Жүйе толады. БР-дан ауа шартты №394 арқылы ТМ, ТР, ЗР, АБ толады. 

Шартты №254 кранмен тежегенде жүйенің іс-әрекеті 

Шартты №254 кранды тежелу (ІІІ-IV) жағдайына қойғанда, БР-дан ауа, шартты №254 кран түзетін қысымға дейін ТЦ-ға келеді. 

Шартты №254 кранмен жібергенде жүйенің іс-әрекеті 

Шартты №254 кранды пойыз жағдайына қойғанда, ТЦ-дан ауа шартты №254 кран арқылы атмосфераға шығады. 

Шартты №394 кранмен тежегенде жүйенің іс-әрекеті 

Шартты №254 кранды қызмет тежегішіне қойғанда ауа ТР, ТМ, атмосфераға шығады, бұл АБ тежелуге қосылуын туғызады, АБ ЗР-дан ауаны МВТЛ-ге жібереді, бұл шартты №394 кранның қосылуын туғызып, БР-дан ТМ-ге ауаны жібереді. 

Шартты №394 кранмен тежегенде жүйенің іс-әрекеті

Шартты №394 кран сабын жіберу жағдайына қойғанда БР-дан ауа ТР мен ТМ-ге барады. Бұл АБ жіберілуін туғызады. ВР МВТЛ-дан ауаны атмосфераға жібереді. МВТЛ-дан ауаны шығарғанда шартты №254 кран ауаны ТЦ-ден атмосфераға жібереді. 

Локомотив пен вагонды шартты №394 кранмен тежегенде, шартты №254 кранмен жібергенде жүйенің іс-әрекеті 

Шартты №394 кранмен тежегенде жүйенің іс-әрекеті жоғарыда сипатталған кестемен жүреді. Егер локомотивті жіберу және вагондарды тежелген жағдайда қалдыру талап етілсе, шартты №254 кранның сабын І жағдайға қояды (жіберу жағдайы), ауа МВТЛ мен ТЦ-ден атмосфераға шартты №254 кран арқылы шығады. Шартты №394 кран сабы тежелуден кейін ІV жағдайда болады. Шартты №254 кран ТЦ қайтадан толуын жібермейді. 

Оплотканы ендіргенде тежеу жүйесінің іс-әрекеті (бірнеше тепловоз бірге) 
Зарядталғанда ауа бос локомотив БР-ден шартты №394 кран арқылы барлық тіркелген 2 ТЭ 10Л сериялы локомотивтердің ТМ-на және қайтымды клапан арқылы 32 жалпы кран 250 л БР-ге. Қайтымды клапан БР-ге ауаны өткізеді. Берілген жағдайда жұмыс істемейтін локомотивтердің барлығына бір БР қосылған, қалғандары ажыратылған. Тежелгенде ТМ-де қысым төмендейді. АБ іске қосылып ЗР-ден ауаны МВТЛ-ге жібереді, бұл шартты №254 кранды іске қосып, БР-ден ауаны ТЦ-ге жібереді. 

Тәжірбие жүргізу.

Жібергенде оплотка тежеу магистралында қысым жоғарлайды. АБ барлық салқын локомотивте жіберу үшін іске қосылып, МВТЛ-ден ауаны атмосфераға жібереді, бұл шартты №254 кран іске қосып, ТЦ-ден ауаны атмосфераға жібереді. 

Қорытынды. 

Барлық сипатталған тежеу жүйесінің жұмысы ауытқусыз өтті (егер ауытқу болса-қандай екенін көрсету). 

 № 2. Зертханалық жұмыс

Тақырыбы: КТ-6 (КТ7) компрессор құрлысын зерттеу 

Жұмыс мақсаты: тепловоз компрессорларын конструкциясын, жұмыс   

                                 қағидасы мен қолданылуы жөнінде білімін бекіту 

Жұмыс қамтамасыз ету: 

1. Сынау тақтасы 

2. Компрессор бөлшектері 

3. Плакаттар мен сұлбалар 

Жұмыс жүрісі  

1. Компрессордың немесе компрессор бөлшегінің жұмыс кестесін сызу 

2. Ауа өлшемдерін, өлшемділігін көрсету 

3. Компрессор құрылысының қысқаша сипаттамасы; ЖҚЦ, ТҚЦ үшін қысылған ауа қысымы шамасын көрсете отырып, компрессор жұмысының индикаторлық диаграммаларын келтіру. 

4. Май жағу әдісін оқып-үйрену, қысқаша сипаттау, май жүйесі кестесін сызу. 

5. Компрессорға сипаттама беру. 

6. Айналым саны = 420 айн/мин және = 850 айн/мин болғанда компрессор өнімділігін есептеу. 

7. ЦВ-ЦТ-ЦНИИ инструкциясына сәйкес өнімділікке компрессорды сынау әдісін көрсету. 

8. Қолдану кезінде мүмкін болатын бұзылуларды, оларды жөндеу әдістерін оқып-үйрену. 

Жұмыстың қысқаша мазмұны 

1. Компрессор поездың тежеу жүйесін және локомотивтің қосалқы қондырғыларының пневматикалық желісін қысылған ауамен қамтамасыз етуге арналған. Компрессор корпустан, цилиндрден, цилиндр қақпағынан (клапан қораптары), тоңазытқыштан, сақтандыру клапанынан, сапуннан, желдеткіштен тұрады. Корпус ішінде екі шарикті подшипникте қарсысалмақпен иінді білік (вал) айналады. Жетектің қарама-қарсы жағында иінді білікте насос білігінің квадрат түріндегі тесігі штамталған. Қалақ типті майлы насос иінді білікке айдайды, ары қарай шатундармен поршень саусақтарын майлау үшін барады. Иінді білікте шатун поршеньді топ бекітілген. Ол шатун басынан, шатун қақпағынан тұрады, шатун қақпағы шатун басымен бірге төрт шпилька көмегімен бекітілген. Шатун басына саусақ көмегімен үш шатун бекітілген, екеуі жетектелетін, біреуі қатты (бағыттаушы). Шатунның төменгі  басына баббит толтырылған болат төсеніш қойылған. Жоғарғы басына шатундағы канавкаға сәйкес келетін тесігі бар қола втулкалар пресстелген. Шатунға поршень  болат саусақтар көмегімен бекітілген. Серіппеде екі тығыздалған және екі май алынғышты сақиналар бар. 

Цилиндр қақпақта сорғыш,  қысып айдағыш клапандары бар: сорғыш клапанның үстінде ажыратқыш қондырғы бар, ол компрессор жұмысын реттейді. 

Компрессордың техникалық сипаттамасы 

Өнімділігі 5,9 м3/сағ 

Қысып айдау қысымы 9 кГс/см2  

Тұтынатын қуаты 44 кВт 

Үдемелі қуаты 8,32кВт/м3.мин 

Айналу жиілігі 850 айн/мин 

Майсыз компрессор салмағы 646 кг 

Қысу қадамының саны2 

Цилиндр саны 3 

1-ші қадамды цилиндр саны 2 

Цилиндр диаметрі: 1-ші қадамның 198мм; 2-ші қадамның 155 мм 

Поршень жүрісі: сол жақтың 144 мм, ортасы 153м, оң жағы 146 мм 

Компрессор өнімділігі 

Қажетті мәліметтер анықтамадан алынады. өнімділік мына формуламен анықталады: 

Qк = Fц h n i ηn 

бұнда:

Fц – поршень ауданы ЦНД м2 ;  

h – поршень жүрісі; 

n – иінді біліктің айналу жылдамдығы; 

i – төменгі қысым цилиндр саны;

ηn – сорылғанда, қысып айдағанда, аққанда ауа шығынын есептейтін беру коэффициенті. Ауаны қыздыру (қадамды үшін   ηn = 0.69-0.73)

Локомотивте компрессор өнімділігін тексеру
ГР манометрі бойынша 7-ден 8 ат- ға дейін (9.81 104) қысымның ұлғаюы мына уақытта өтеді:

ТЭЗ тепловозында– 50 с нақты.

2ТЭ10Л (В) тепловозында– 40 с нақты.

Компрессорды оқып-үйренген соң студент мына сұрақтарға жауап беруі тиіс:

1. Неліктен компрессор қажетті өнімділікті бермейді?

2. Неліктен БР-да(бас резервуар) қалыпты мөлшерден, қысым жоғарлайды?

3. Неліктен тоңазытқышта жұмыс режимінде және бос жүрісте клапан  

іске  қосылады,?

4. Неліктен компрессор жүйесінде май қысымы төмен?

5. Неліктен ауа сүзгіш арқылы қысып айдау құбырына май       

лақтырылады?

6. Неліктен компрессорда қатты қызу болады?

7. Неліктен компрессорда тықылдау; шу болады?

№ 3. Зертханалық жұмыс 

Тақырыбы:Қысым реттегіш №3РД және АК-11Б құрлысы

Жұмыс мақсаты: Қысым реттегіш №3РД және АК-11Б құрлысын, жұмыс   

                                 қағидасы мен қолданылуы жөнінде білімін бекіту 

Жұмыс қамтамасыз ету: 

1. Сынау тақтасы 

2. Компрессор бөлшектері 

3. Плакаттар мен сұлбалар 

Жұмыс жүрісі  
1. Қысым реттегіш №3РД құрлысы
2. Қысым реттегіш №3РД жұмысы
3. АК-11Б ауа қысымын реттегішінің құрлысы
Жұмыстың қысқаша мазмұны
 3РД ауа қысымын реттегіш
Реттегіш бөлшектері тұлға ішінде жыйналған. Төменгі жағына бұрандалармен бекітілген, оған түтіктер  диаметрі 12,7 мм бас қор жинағыштан (ГР) және  диаметрі 6,35 мм бәсеңдеткіш құрылғыларынан жалғанған. Ажыратқыш клапын (3) бұрама (6) арқылы 0,85 МПа реттеледі, ал қосу клапыны (10) бұрамамен 0,75 МПа реттеледі. Бұрамалар тегірлер (гайкалар) (5) арқылы серіппелердің (4,9) қысымымен өзгертеді. Қосу клапыны(10) астында кері клапын (11) орналасқан. Тұлғада ауа тазартатын сүзгі(8)орналасқан.


Реттегіштің жұмысы : Ауа  басты  қор  жинағыштан (ГР) арналармен (13,14) сүзгіштен (8) өтіп, арна (16,18) арқылы ажыратқыш клапынының (3) астына барады. Клапынның (3) үстіңгі (17) арналар (23,20) арқылы клапын (10) үстіндегі (19) тесік (22) арқылы атмосферамен жалғанған.


Компрессордың бәсеңдеткіш құрылғылары РУ клапыны үстіндегі (19), тесік (22) арқылы атмосферамен жалғанған. Бұл жағдайда компрессор ауаны бас қор жинағыштарға (ГР) жіберіп тұрады, ал ауаның қысымы 0,85 МПа болғанда клапын (3) көтеріледі. Ауа басты қор жинағыштан арна (15) арқылы қосу клапынын (10) жоғары көтереді;арна (20) жабылады, ал арна (21) ашылады. Ауа бәсеңдеткіш құрылғыларына барады және арна (23) арқылы клапын үстінде(17) барып клапынды (3) төмен түсіреді.

Сонда, ауа бәсеіһңдеткіш  құрылғыларына клапан (11) арқылы барады.Ауа қысымы басты қор жинағышта 0,75 МПа болғанда серіппе (9) арқылы клапан (10) төмен жылжып клапанды (11) жабады; бәсеңдеткіш құрылғылары, клапан (3) үсті (17) атмосферамен жалғанады. Компрессор қайта жүктеу жағдайында жұмыс істейді.

№ АК-11Б ауа қысымын  реттегіші
Реттегіш пластмассалы тақтайшаға құрастырылған, үсті қаптамамен жабылған.  Ернемек пен диафрагма тақтайшаға төрт бұрандамен бекітілген. Басты қор жинағыштағы ауа диафрагма арқылы соташыққа әсер етеді.
Реттегіш серіппе соташық арқылы диафрагмаға әсер етеді. Тақтайша тіреулерге бекітілген, реттегіш бұрама тақтайшадан өтеді. Иінтіректе жылжымалы, жылжымайтын кіндіктер бар. Таға тәрізді жылжымалы түйіспе серіппемен иінтірекке тірелген. Басты қор жинағышта ауа қысымы аз болғанда соташық серіппемен төменде, серіппе жылжымалы түйіспені жылжымайтын түйіспеге жалғап тұр.
№  4. Зертханалық жұмыс
Тақырыбы: №394 машинист краны құрлысын зерттеу
Жұмыс мақсаты: шартты №394 кранды оқып-үйреніп, оны сынау
Жұмысты қамтамасыз ету:

1.Шартты №394 машинист кранының бөлшектері 

2.Плакаттар мен сұлбалар
Жұмыс жүрісі

1.Бір сызбамен кран жұмысының жеті жағдайын сызу 

2.Кранды шешіп, қайта жинау
Жұмыстың қысқаша мазмұны

Шартты №394 – машинист краны-басқару құралы, пойыз бен локомотивтің тежелуін басқарады. Ол бес бөліктен тұрады :

1.Жоғары бөлік 

2.Ортаңғы бөлік 

3.Төменгі бөлік

4.Редуктор

5.Стабилизатор

Бөліктер резина прокладкалар арқылы шпилькалармен біріккен. Жоғары бөлік қолдан, валик, қақпақ, золотниктен тұрады. Валик манжетпен тығыздалған; залотник пружиналармен столға қысылған. Қол градационды сектормен орын ауыстырады, жеті жағдайда:

1.Зарядканы жіберу 

2. Пойыз жағдайы

3. Қоректендірусіз перекрыша (қайта жабылу)

4. Қоректендірумен перекрыша (қайта жабылу)
5. Қызметтік тежеу

6. Шұғыл тежеу

7. Ауыспалы қызметтік тежеу

Ортаңғы бөлікте золотник столы бар, золотник столы астында брезент сақиналы тығыздағышпен теңестіргіш поршень бар. Төменгі жағынан теңестіргіш поршенге қабырғалы клапанды бекітеді, ол жібергіш бос қуысты клапанның ішкі бетіне тығыз қиюласқан.

Жібергіш бос қуысты клапан қабырғалы клапан жылжитын ерге тегістегіш белдікшемен тығыз қиюластырылады. Бос қуысты клапан ерге серіппемен қысылған. Төменнен пружина шайбаға тіреледі.бос қуысты клапан резина сақинамен тығыздалған. Ортаңғы бөліктен қайтымды клапан орналасқан, ол алюмминийден жасалып, резина сақинамен тығыздалған.

Редуктор жоғар, ортаңғы, төмегі бөліктерден тұрады. Корпус ішінде қоректендіру клапаеы бар, ол үстіңгі жағымен серіппемен жүктелген. Қоректендіру клапаны бағыттағыш (седло) ермен орын ауыстырады және болат диафрагмаға бүйірімен тіреледі. Диафрагма жоғары және ортаңғы корпус арасында қысылған. Төменгі жағынан серіппе жүктелген шайба диафрагмаға тіреледі, серіппе екінші ұшымен трек арқылы винтті қысады. 

Стабилизатор конструкциясы редуктор конструкциясымен бірдей. Жоғары корпуста 0.45 мм, калибрленген тесік бар, ол  УР-ға ауа шығаруға арналған.

№  5. Зертханалық жұмыс

Тақырыбы: №395 КМ сынақтан өткізу және реттеу 

Жұмыс мақсаты: шартты №395 кранды сынау

Жұмысты қамтамасыз ету:

1.Сынау тақтасы (стенд)

2.Плакаттар мен сұлбалар 

Жұмыс жүрісі

1.Кранды реттеуді жүргізу 

2.Машинист краны сипаттамсын тексеру
3.Машинист кранын тексеру, нәтижелері жөнінде қорытынды жасау  

4.Машинист краны жұмысының ауытқуын тексеру 

5.ТМ-дағы артық зарядтты қысымды жоюға тексеру жүргізу.

Жұмыстың қысқаша мазмұны

Кранды реттеу 

Реттеуге дейін УР-да қысымды тексеру. 1-ші қадамда редуктормен РУ-да қысымды редуктор пружинасын (серіппе) винтпен әлсірету жолымен төмендету, сосын ТМ-да (тежегіш магистраль) 5.3-5.5 жүк үшін және  5.0-5.2 кГс/см2 қысымды реттеу. 

Нәтижелерді кестеге толтыру.  

	Реттеуге дейінгі қысым
	Төменгі қысым жүргізіледі
	Пойыз қысымы бекітіледі 


Кран жұмысының қысқаша сипаттамасы 

Кран қол сабын 1-ші жағдайға қойғанда БР-дан (бас резервуар) ауа ТР-ді (теңестіргіш резервуар) екі жолмен толтырады. Кран қол сабы 2-ші жағдайға ТМ (тежегіш магистраль), БР(бас резервуар) және ТР-да (теңестіргіш резервуар) қысым теңескеше зарядтау жүреді.

Пойыздық екінші жағдай. Екінші жағдайдың үш күйі бар: 1-ші артық зарядтау қысымын жою; 2-ші пойыз қысымы ұстау; 3-ші екінші жағдаймен зарядтауды жіберу және ТР (теңестіргіш резервуар) екі каналмен атмосфераға шығарылады. 

 Кранды тексеру.

Сынаудың сезімталдығы.

Кранның тұтқасы 2-ші,  4-ші жағдайда диаметрі 2 мм тесік арқылы ТМ-дан (теж. Маг.) жасанды ағуды туғызғанда, ТМ-да (теж.маг.) қысым 0.15 кГс/см2 төмендеуі керек. 4-ші жағдайдан кран ТМ-да (теж.маг.) 
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 0.1 кГс/см2 қысымды номиналдыдан 5.3-5.5 кГс/см2 ұстауы керек.

Нәтижелерді кестеге толтыру.

 ТМ-мен  ТР толтыру уақыты.

Крана тұтқасы  2-ші жағдайда. ТМ, ТР толуын тексеру.
Нәтижелерді кестеге толтыру.

	МК жағдайы
	Ртм  кГс/см2
	Ртр  кГс/см2
	ТМ толу уақыты, с
	ТР толу уақыты,с

	
	
	
	қалыпты
	нақты
	қалыпты
	Нақты

	2
	0-5
	0-5
	4
	
	30-40
	


Қызметтік және шұғыл разрядка ырғағы.

Тұтқаның 5-ші жағдайында тежеу магистралында қысымның төмендеу ырғағын тесксеру және қысымның кенет төмендеу уақытын көрсету МК (машинист краны) тұтқасының 6-шы жағдайында осыны қайталау. 5-ші жағдайда ТР-да қысымның төмендеу уақытын тексеру.

Нәтижелерді кестеге толтыру.

	МК жағдайы
	Ртм төмендеуі кГс/см2
	Ртр төмендеуі кГс/см2
	Төмендеу уақыты РТМ, с
	Төмендеу уақыты  РТР, с

	
	
	
	Қалыпты 
	нақты
	қалыпты
	Нақты

	5
	5-4
	
	4.5
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0.5
	
	
	

	5а
	
	5-4.5
	
	
	15-20
	

	6
	5-1
	
	3
	
	
	


Артық заряд қысымын жою уақытын тексеру 

Кран тұтқасын 1-шіден 2-ші жағдайға ауыстыру және бастапқыдан соң ТМ-да қысым төмендеуін өлшеу. 

Нәтижелерді кестеге толтыру.

	МК жағдайы
	 Ртм төмендеуі кГс/см2
	 РТМ, төмендеу уақыты  с 

	
	
	қалыпты
	нақты

	1-ші ден  2-ші ге 
	6-5.8
	80-100
	

	
	
	
	

	
	
	
	


Жою уақыты стабилизатор серіппесін тартумен реттеледі. Серіппе әлсірегенде жою уақыты ұлғаяды. 
Теңестіргіш поршень сезімталдығын және теңестіргіш резервуар тығыздығын тексеру.

ТР қысымды 0.1-0.3 кГс/см2, төмендету, ТМ-да төменделуін тексеру. Кранның тұтқасы 4-ші жағдайда ТМ-да қысым 5 кГс/см2 қысымда ТР-да қысымның төмендеу уақытын тексеру.
Нәтижелерді кестеге толтыру.

	МК жағдайы
	Ртм төмендеуі  кГс/см2
	 Ртр төмендеуі кГс/см2
	 РТМ төмендеу уақыты, с

	
	қалыпты 
	нақты
	қалыпты 
	нақты
	қалыпты
	нақты

	 5-шіден  4-шіге 
	0.2
	0.3
	0.2
	0.3
	Лим емес
	

	6
	0.1
	
	
	
	3
	

	
	
	
	
	
	
	


Тежегеннен кейін ТМ-да қысым ұлғаюын тексеру.

ТР-да қысымды 1.5 кГс/см2 төмендету, кран тұтқасын 6-шы жағдайға қойып ТМ-да қысым ұлғаюын тексеру. 

Нәтижелерді кестеге толтыру. 

	МК жағдайы
	 Ртм ұлғаюы  кГс/см2
	 Ртр төмендеуі кГс/см2
	 РТМ ұлғаю уақыты, с

	
	қалыпты
	нақты
	қалыпты
	нақты
	қалыпты
	Нақты

	5-дің  4-кейін 
	1.5
	
	0.3
	
	40
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	
	
	
	
	
	


Крандарды тексеруді екі рет жүргізу керек.

Қорытынды:

Барлық таксеруде кран талап етілетін мәндерге жуық шамаларды көрсетеді (немесе талап етілетін мәндерді көрсетпейді), сондықтан кран қолдануға болмайды (жарамсыз).
№6  Зертханалық жұмыс
Тақырыбы: №254 көмекші кранның құрлысын зеріттеу 
Жұмыс мақсаты: кран құрылымын, жұмысын оқып-үйреніп.
Жұмыс қамтамасыз ету: 

1.Әдістемелік сілтемелер 

2.Сынау тақтасы 

3.Кран бөлшектері

4.Плакаттар мен сұлбалар
Жұмыс жүрісі 

1.Кран жұмысы сұлбасын сызу 

2.Кран құрылымын қысқаша сипаттау

3.Кран жұмысын қысқаша сипаттау 
Жұмыстың қысқаша мазмұны

Кран инструкцисы 

Кран жоғары, ортаңғы және төменгі бөліктерден тұрады, олар шпилька көмегімен резина прокладкалар арқылы бекітілген. 

Жоғарғы бөлік градациялы секторлы корпустан, тіктөртбұрышты, оймалы стаканнан, оған кигізілген реттегіш винттен тұрады, ол центрге тіреледі. Центр серіппеге тіреледі, серіппе екінші ұшымен төменгі центрге тіреледі, жоғарғы піспекті қысады, жоғарғы піспек төменгі піспекті қысады.  

Төменгі піспек радиалды және өстік бұрғыланған. Екі піспекте резина манжеттермен тығыздалған. Төмегі піспек екі ерді (седла) клапанға тіреледі, ол төменгі піспек хвостовигі мен ерге тығыз қойылған, ер корпусқа пресстелген.

Екі ерді клапан (двухседельчатый клапан) төменгі жағынан серіппемен жүктелген, ол сүзгішке тіреледі. Сүзгіш корпус пен штуцер арасында қысылған. Оған БР (бас резервуар) құбырын біріктіреді. Төменгі бөлікте үш штуцер бар, оған АБ, ТЦ, БР-дан құбырлар біріккен. Жоғарғы жағында буфермен шығу клапаны орналасқан. 

Кран жұмысы 
Тежеу. Кран тұтқасы тежеу жағдайына қойғанда тіктөртбұрышты оймалы стакан бұралады. 

Кран тұтқасын 1-шіден 2-ші жағдайға қойғанда ТР-дан (теңестіргіш резервуар) ауа өз қысымын редуктор диафрагмасы үстіндегі камераға тартады және диаметрі 0,45 мм стабилизатор тесігі арқылы біруақытта атмосфераға шығады. ТР-да (теңестіргіш резервуар) қысым төмендеуі ТР (теңестіргіш резервуар) піспегінің көтерілуін шақырады, ол ТМ-нан ауаны шығаратын болады. Стабилизатор ырғақты серіппемен және 0,45 мм тесікпен реттейді.  ТР-де (теңестіргіш резервуар) қысым редуктор серіппесінің қысымына тең болғанда, сондай-ақ сәйкес ТМ-гі қысымға, жаңа күй пайда болады-пойыз қысымын ұстау.  

ТМ-да қысым төмендегенде теңестіргіш орган (редуктор, серіппе ТР теңестіргіш редуктор) реттеп, ауаны БР-дан ТМ-ға жібереді. Егер теңестіргіш резервуарда ауа ағуы талап етілгеннен көп болса, редуктордың қоректендіру клапаны үлкен шамада ашылады, ТР-да (теңестіргіш резервуарда)қысым орнына келеді. 

Кран тұтқасын 4–шіден тежегеннен кейін 2-ші жағдайға қойғанда ТР (теңестіргіш редуктор) қысымы редуктордың болат диафрагмасына таратылады. Оның қысымы серіппе қысымынан кем болғандықтан, диафрагма жоғары иіліп, редуктордың қоректендіру клапанын ашады, БР (бас редуктор) ауасы ТР-ді (теңестіргіш резервуар) толтырады, бұл бос қуыстыклапан арқылы ТР мен ТМ серіппелерініңі қысымын теңестіргенге дейінгі ТМ толуын туғызады. 

3-ші жағдай-қоректендірусіз қайта жабу 

Кран тұтқасын 3-ші жағдайға қойғанда қайтымды клапан арқылы ТР, ТМ қысымдардың теңесуі жүреді. 

4-ші жағдай-қоректегумен қайта жабу 

Кран тұтқасын 4-ші жағдайға қойғанда золотникте барлық каналдар қайта жабылып, ТМ-да қысым ТР тығыздығы есебінен ұсталынады.  

7 өтпелі қызметтік тежеу 

Кран тұтқасын 7-ші жағдайға қойғанда ТР-дан ауа диаметрі 0,75 мм тесік арқылы шыға бастайды. Бұл жолаушылар пойызы тежегішінің тұрақты жұмысына ықпал етеді. 

5 қызметтік тежеу 

Кран тұтқасын 5-ші жағдайға қойғанда ТР-дан ауа золотниктегі диаметрі 2,3 мм тесіктерден шыға бастайды, бұл теңестіргіш серіппенің көтерілуін туғызады, осының салдарынан ТМ-нан ауа атмосфераға шығады. 

6 шұғыл тежеу 

Кран тұтқасын 6-шы жағдайға қойғанда, ТМ-нан ауа төмен түседі, екі ерді клапан төмен түседі, БР-дан ауа ТЦ-ке барады және біруақытта төменгі серіппе астына барады.

Үстінде, астында қысымдар теңескенде екі ерді клапан төмен түседі және БР-дан ТЦ-ке ауа келмейді. 

Жіберу. 

Кран тұтқасын 2-ші жағдайға қойғанда серіппелерге әсер әлсірейді. Бүкіл жүйе жоғары көтеріледі. Екі ерді клапанның жоғарғы тесігі ашылады және ТЦ-ден ауа атмосфераға кетеді. 

№7  Зертханалық жұмыс
Тақырыбы: №254 көмекші кранын сынақтан өткізу мен реттеу 
Жұмыс мақсаты: №254 кранды сынау және реттеу
Жұмыс қамтамасыз ету: 

1.Әдістемелік сілтемелер 

2.Сынау тақтасы 

3.Кран бөлшектері

4.Плакаттар мен сұлбалар
Жұмыс жүрісі 

1.Кранды шашып, қайта жинау

2.Кранды сынау 

3.Кранды реттеуді жүргізу
Жұмыстың қысқаша мазмұны

Кранның қайталағышпен жұмысы 

Шартты №394 кранмен тежегенде ТМ-нен ауа атмосфераға кетеді, шартты №270-005-1 АБ (ауабөлгіші) жұмысқа қосылады, шартты №254 кранның диаметрі 0,8 мм тесігі арқылы серіппе арасындағы ЛКТК мен камераға ауа жібереді. Диаметрі 0,8 мм тесік тежеудің біркелкілігі үшін керек. Жүйе серіппе арасына ауа келгенде төмен түседі, екі ерлі клапан төмен түседі, төменгі тесік ашылады, ауа БР-ден ТЦ-ге, шартты №254 кранның төменгі серіппе астына келеді. ТЦ мен кран серіппелері арасында қысым теңескенде, тесік жабылып, ауа келуі тоқтайды. 

Шартты №394 кранмен шығарғанда, ТМ-да қысым ұлғаяды, БР жіберіліді, ЛКТК-нанн ауа атмосфераға шығады, ал шартты №254 кран ауаны атмосфераға шығарады. Пойызды шартты №394 кранмен тежегенде локомотивті жіберуге болады, ал вагондар құрамы тежелген күйде қалады. Бұл үшін шартты №254 кран тұтқасын 1-ші жағдайға қойылады, серіппе арасындағы ауа атмосфераға шығады, осының салдарынан ТЦ-дан ауа атмосфераға шығады. Шартты №254 кранмен серіппе арасындағы камераға ауаның келуі болмайды, өйткені қайта қосқыш серіппе ауа келетін каналды жабады. 

Кранды сынау. Бірігуді тексеру.

1.Тораптардың біріккен жерін сабындағанда ауа өтуі болмауы керек 

2. Кран тұтқасы 2-ші жағдайда. Атмосфера тесігін сабындағанда, сабын көпіршігі 5 с тұруы тиіс.  

3. Кран тұтқасы 3-5 жағдайда. Атмосфера тесігін сабындағанда, сабын көпіршігі 5 с тұруы тиіс.

БР-ға қарағанда ТМ-дағы үлкен қысымда қайтымды клапан ТМ-нан БР-ға ауаны өткізеді. Берілген жағдайда барлық жұмыс істемейтін локомотивтерге бір ғана БР қосылған, қалғандары ажыратылған. Тежегенде ТМ-де қысым төмендейді. ВР іске қосылып ЗР-ден МВТЛ-ге ауаны жібереді, бұл шартты №254 кранды іске қосады, ол БР-ден ТЦ-ге ауаны жібереді. 

Сынақ жүргізу.

Жібергенде оплотканың тежеу магистралында қысым үлкейеді. Барлық салқын локомотивтердің АБ жіберілуге күшін іске қосылады және ЛКТК-ден ауаны атмосфераға шығарады, бұл шартты №254 кранды іске қосп, ол ауаны ТЦ-ден атмосфераға шығарады. 

Қорытынды:Тежеу жүйесінің барлық  сипатталған іс-әрекеті ауытқусыз өтті (қандай ауытқулар болғанын көрсету)

№ 8.  Зертханалық жұмыс
Тақырыбы: №367 шектеу қондырғысын зерттеу
Жұмыс мақсаты: №367 шектеу қондырғысының жұмысын, конструкциясын оқып-үйрену, стендіде сынау жүргізу 
Жұмысты қамтамасыз ету.

1.Әдістемелік сілтемелер

2. №367 шектеу қондырғысының бөлшектері 

3. Плакаттар мен сұлбалар

4. Сынақ тақтасы
Жұмыс жүрісі.

1. №367 шектеу қондырғысының құрлысын оқып-үйрену, сипаттау 

2. №367 шектеу қондырғысының жұмыс қағидасын оқып-үйрену, сипаттау

3. №367 шектеу қондырғысын сынау
Жұмыс мазмұны.
№367 шектеу қондырғысының құрылысы.
Тежеу жүйесіндегі құралдар дұрыс қосылып, ажырауы дұрыс болу үшін, кабинада ауыстыруға шектеу құрылғысы № 367 қолданады.
Құрлысында ұстам тірек, ауыстырғыш үш клапандар, аралас кран, ауаны жұмсау дабылы және тұлға жұдырықты электр түйіспесін КЭ-42А ауыстырғыш бар, оған машинист контроллерінен қоректеу сымдар жалғанған.
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 1- сурет
1-кронштейн, 2- алынбалы тұтқа, 3- ұстам тірек, 4- эксцентрлік білік(вал), 5,7,8- клапандар, 6- блоктау поршені, 9-итергіш, 10- электрлік түйіспе (контакт), 11- конусты қола тығын, 12- сигнализатор тірегі, 13,14,15 –арналар (каналы), 16 – электр түйіспелі қорап, 17- аралас кран, 18 – кран тұтқасы.
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 2-сурет
Ұстам тірекке тежеу, қор беру желісінің құбырлары, тежегіш цилиндрі және қосымша кран жалғанған. Жұмыстағы үректе аралас кранның тұтқасы вертикаль орналасқан, ал құрылғы 367М тұтқасы вертикаль төмен орналасқан. Эксцентрлік білік клапандарды ашады, және бұл орында піспектің сағасымен (хвостовик) бекітіледі.
№367 шектеу қондырғысының жұмысы.
Ауа жұмсау дабылы ағытылған. Ауа басты қор жинағыштан (ГР) арна ақылы ашық клапаннан өтіп, арнамен машинист кранына барады. Ауа краннан (КМ) арна ашық клапан және кран (аралас кран) арқылы арнадан өтіп, тежеу желісіне ТМ барады. Қосымша краннан ауа клапан, арналар арқылы тежеу цилиндрына (ТЦ) барады. Ауа ТМ желісінен арна арқылы піспекке барып, оны көтереді, піспектің сағасы эксцентрлік білікті бекітеді.  Бұл жағдайда итергіш басқару жүйесінің түйіспелерін жалғайды.
Тұтқаны ауыстырғанда крандар №394, №254 тұтқаларын VI орынға қояды. Сонда ТЦ ауаға толады, ал ТМдан ауа клапаннан өтіп, кран №394 арқылы атмосфераға шығарады.
№  9. Зертханалық жұмыс
Тақырыбы: №292-000 ауа таратқыш қондырғыларын зерттеу.
Жұмыс мақсаты: №292-001ауа таратқышының жұмысын, конструкциясын оқып-үйрену, стендіде сынау жүргізу.
Жұмысты қамтамасыз ету.

1.Әдістемелік сілтемелер

2. №292-001ауа тартқыш бөлшектері 

3. Плакаттар мен сұлбалар

4. Сынақ тақтасы

Жұмыс жүрісі.

1. №292-001ауабөлгіш конструкциясын оқып-үйрену, сипаттау 

2. №292-001ауабөлгіш жұмыс қағидасын оқып-үйрену, сипаттау

3. №292-001ауабөлгішті сынау 

4. №292-001ауабөлгіштің жұмыс кестесін сызу

5. Тежегенде ТЦ –да қысымды есептеу 
Жұмыс мазмұны.

№292-001ауабөлгіш құрылысы.

Ауабөлгіш тежеу құралына жатады, жолаушылар жылжымалы құрамында қолданылады.

Ауабөлгіш №292-001 үш бөіктен тұрады: магистраль бөлімі, кенеттен тежеудіүдеткіш,  қосымша разрядка камерасы (1 л).

Магистраль бөлімі корпустан тұрады,копус престелген магистралды және қосымша втулкадан тұрады. Магистралды втулкада қола сақинамен тығыздалған магистральды поршень орын ауыстырады. Магистралды піспек орын ауыстырады. Магистралды втулкада шеңбер ұзындығымен диаметрі 1,25 мм үш тесік бұрғыланған. Золотник втулка столымен жоғарғы столға бас золотник қозғалады, кескіш золотникке сығылады. Саңылауы 7 мм бас және саңылауы 0,1-0,5мм кескіш магистралды піспектің жетектегіш рамкасына қойылған.

 Жетектегіштің ендік жағы буферге тіреледі. Буферде тесіктер бұрғыланған. Оған серіппе әсер етеді. серіппенің екінші ұшы торлы сүзгішке тіреледі. Сүзгіш тығынға қысылған, ол корпусқа бұралған. Золотникті втулкада үш режимі бар қайта қосқыш тығынның втулкасы пресстелген.

УВ – үдеткіш қосылған

К – қысқа құрамды 

Д – ұзын құрамды

Каналдан төмен ЗР-де ТЦ-ге канал орындалған. Магистраль бөлімінде резина төсегіш арқылы үдеткіш бөлім бекітілген, ол серіппеден, үдеткіш піспектен тұрады. Үдеткіш піспегі жұмсақ отырғызатын жетектегішпен, ол жұлу клапаны жетектегішіне 3,5 мм саңылаумен кіреді. Жұмсақ отырғызатын жұлу клапаны серіппелермен жүктелген, жұлу клапаны піспегі втулкада жылжиды, втулкада диаметрі 0,8 мм болатын тесік бар. Жұлу бөліміне ТМ 11/4 құбыры бекітілген. Магистраль бөліміне резина төсеніш арқылы көлемі 1л КДР қосылады. КДР-де буферлі серіппемен және стерженьмен торлы сүзгіш орналасқан тежеу цилиндріне бекиді.   

АБ жұмысы.

Зарядканы жіберу.
Шартты №394 кранды 1-ші және 2-ші жағдайға қойғанда ТМ-да қысым ұлғаяды, ТМ-дан ауа құрамның барлық АБ-не өтеді. АБ іске қосылып, ТЦ-ден, атмосферадан қайта қосқыш тығын арқылы жібергенде және КДР-дан бас золотникті атмосфераға кескіш залотник арқылы ауаны жібереді.  

Зарядтау кезінде ауа ТМ-дан диаметрі 1,25мм үш тесік арқылы ЗК-ға, ЗК-нан ЗР-ға келеді, бір уақытта ауа ТМ-дан кенеттен тежеу органы, бас золотник астындағы қайта қосқыш тығын арқылы келеді.

Қызметтік тежеу.

ТМ-да 0.2 кГс/см2 қысым төмендегенде барлық АБ ТМ-нан КДР-ге, ал ЗР-дан ТЦ-ге ауа жібереді. КДР-де ауа бас және кескіш золотник арқылы, ал ТЦ мен ЗР-да қайта қосқыш тығын арқылы келеді.

Шұғыл  тежеу. 

ТМ-да 0,8 кГс/см2 және одан да жоғары қысым төмендегенде АБ іске қосылады, үдеткіш піспек үстіндегі камерадан ауа ТЦ-ге шығады, бұл шұғыл тежеу үдеткішін іске қосады, ол ТМ арқылы Ат мен байланысады. 

ТМ-дан кенеттен ауаның шығарылуы резина төсегішке дейін буфер стержіні жағына бас піспектің жылдам жылжуын туғызады. Бұдан кейін ауа КДР-дан Ат-ға шығады. Ауа ЗР-дан, ЗК-нан қайта қосқыш тығын арқылы ТЦ-ге келеді. 

Егер қайта қосқыш «К» жағдайына қойылса, онда ТЦ 5,5 мм тесік арқылы толады. Егер қайта қосқыш  «Д», «УВ», жағдайына қойылса, онда ТЦ 2.5 мм тесік арқылы толады.

№ 10. Зертханалық жұмыс
Тақырыбы: №292-000 ауа таратқышын сынау.
Жұмыс мақсаты:№292-001ауа таратқышын сынау жүргізу 
Жұмысты қамтамасыз ету.

1.Әдістемелік сілтемелер

2. Плакаттар мен сұлбалар

3. Сынақ тақтасы
Жұмыс жүрісі.

1. №292-001ауабөлгішті сынау 

2. №292-001ауабөлгіштің жұмыс кестесін сызу

3. Тежегенде ТЦ –да қысымды есептеу 
Жұмыс мазмұны.

Қызметтік және шұғыл  тежеуде ТЦ  қысымын есептеу.

Сатылы тежеуде ТЦ-де қысым анықталады:
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бұнда:

Pтц – ТЦ-дағы қысым, кГс/см2;

Pм – ТМ-да зарядты қысым, кГс/см2;

Pа – атмосфералық қысым,  кГс/см2;

Vзр – ЗР көлемі, см
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;

Vтц – ТЦ көлемі, см
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;

Vвп – зиянды кеңестік көлемі, см
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;

ТЦ-де қысым шұғыл тежеуде анықталады:

Ртц = Vзр Pтц /( Vзр + Vтц + Vвп )

Бұнда Ртм – зарядтың қысымы

ТМ-да Ртм = 5.0 кГс/см2

Ауабөлгішті сынау.

1. Көлемі 78 л ЗР зарядтау уақыты 

	№№
	ЗР қысым, кГс/см2
	ЗР зарядтауға уақыт мөлшері, с 
	ЗР зарядтаудың нақты уақыты, с

	1
	1.2
	25-36
	

	2
	4.8
	130-180
	

	3
	
	
	


2. Тежеуге сезімталдығы

	№№
	ТМ-да қысым төмендеуі,  кГс/см2
	ТЦ қысымы, кГс/см2
	ТЦ-да қысымды төмендету уақыты, с
	ТЦ қысымды төмендету шамасы, кГс/см2/мин

	1
	0.3
	0.4
	1.0
	мөлшер
	Нақты

	
	
	
	
	
[image: image9.wmf]±

0.1
	


Тежеу қадамын жасау.

ТМ-да 3 кГс/см2 ТЦ-да қысым 1мин шамасында 0.4  кГс/см2 төмен болмауы керек, ауытқу көлемі
[image: image10.wmf]±

0.1 кГс/см2 .

3.Жіберуге сезімталдығы.

0.6 кГс/см2 тежеу қадамы мен ТЦ-де қысымды жоғарлату тоқтағаннан кейін диаметрі 0.6 мм тесік арқылы ТМ-да қысым ұлғаяды.

ТЦ-де қысым төмендеуі басталғанға дейінгі уақыт 60 с артық болмауы тиіс. 4.Шұғыл тежеуге өз-өзінен қосылудың жоқ болуы. 

ТМ-да қысым диаметрі 5мм тесік арқылы 2,5-3 с ішінде 5-тен 4 кГс/см2 дейін төмендейді. 

Ауа бөлгіш іске қосылмайды (қосылады)

	№№
	ТМ-да қысым
	Қысым төмендеуі,  кГс/см2
	Тесік арқылы ТМ төмендеуі
	Төмендеу уақыты, с
	АБ іс-әрекеті

	1
	5.0
	С 5 - 4
	5
	2.5-3
	Іске қосылады

	2
	
	
	
	
	

	3
	
	
	
	
	


5.Шұғыл тежеуде ТЦ-ң ауамен толу уақытын тексеру.

	№№
	Ртц, кГс/см2
	Төмендеу ырғағы, кГс/см2 
	Тесік арқылы ТМ төмендеуі мм
	АБ режимі
	Төмендеу уақыты
	ТЦ қысымы,  кГс/см2
	Ртц, кГс/см2

	1
	5
	0.8
	8
	«К»
	5-7
	3.5
	

	2
	5
	0.8
	8
	«Д»
	12-16
	3.5
	


6.Жіберу уақытын тексеру

	№№
	Ртц,  кГс/см2
	ВР режимі
	ТЦ-да қысымның төмендеу уақыты, с
	ТЦ-да қысымның төмендеуінің нақты уақыты, с

	1
	3.5
	«К»
	9-12
	

	2
	3.5
	«Д»
	19-24
	


7. ВР іс-әрекетінің жұмсақтығын тексеру

	№№
	ТМ-дағы қысым, кГс/см2
	Қысымның төмендеуі,  кГс/см2
	Тесік арқылы РТМ төмендеуі
	Төмендеу уақыты РТМ,с
	АБ әрекеті

	1
	5.0
	5 – 4.5 =0.5
	0.8
	75
	Іске қосылады

	2
	
	
	
	
	(қосылмайды)

	3
	
	
	
	
	


8.Қорытынды.
№ 11. Зертханалық жұмыс 
Тақырыбы: АР №483-000 құрлысын зерттеу
Жұмыс мақсаты: 
1.Тәжірибе жолымен №483 ауа таратқыш қасиетін анықтау. 

2.Жөндеуден кейін стендіде сынау жүргізу.
Жұмысты қамтамасыз ету.

1.Әдістемелік сілтемелер

2.№483 Ауабөлгіш бөлшектері 

3.Плакаттар, сұлбалар

4.Сынақ тақтасы
Жұмыс жүрісі.

1.№483 ауабөлгіш құрылысын оқып-үйрену, сипаттау. АБ шашып, қайта жинау.

2.№483 ауабөлгіштің барлық режимдегі жұмысын оқып-үйрену, сипаттау.
3.№483 ауабөлгішті сынау. Қорытынды жасау.

4.№483 ауабөлгіш жұмысының сұлбасын сызу.

5.Түрлі режимде тежегенде ТЦ-дегі қысымды есептеу.
Жұмыс мазмұны.

№483 ауабөлгіш құрылысы.

Ауабөлгіш тежеу құралдарына жатады, жүктік жылжымалы құрамында қолданылады.

№483 ауабөлгіш үш бөліктен тұрады: бас, магистраль бөлімі, екі камералы резервуар. 
Бас бөлік корпустан, жіберу клапанымен бірге қақпақтан тұрады. Корпуста бас піспек втулкасы орналасқан. Втулкада диаметрі 0.5-0.6 мм, тесік бұрғыланған, ол жұмыс камерасын зарядтауға арналған. Бас втулкада бас піспек орналасқан, оның екі тығыздағыш сақина мен бір фетр сақинасы бар. Бас піспекке штог бұралған, алты резина манжетпен тығыздалған. Штог қуыс, екінші мен үшінші манжет арасында диаметрі 1,7 мм тесік бар және үшінші мен төртінші манжет арасында диаметрі 3 мм-ден төрт тесік бар. Қуыс штогқа бір ер (седло) бұралған және жұмсақ отырғызу тежеу клапаны орнатылған. Клапан серіппемен жүктелген. Бас піспек 20 кг серіппемен жүктелген. 

Корпустың жоғарғы бөлігінде АБ қоректендіру үшін қоректендіру клапандарының ері (седло) престелген.   

Бас піспек штогының артында қуыс штокпен бірге теңестіргіш піспек орналасқан. 

Разрядтау, жіберу үрдісі пойыз басында үрдіспен бірдей.  

Пойыздың басында, аяғында тежеу.  

Қысым 0,2 ат/с ырғақпен төмендегенде магистралды камерада қысым төмендейді, магистралды бөліктің диафрагмасы солға иіледі, плунжер итергішті басады, ал итергіш қосымша разрядка клапанын басады, қосымша әрбір АБ Ат-ға, ТЦ-ге ауаны жібереді. Бұл тежеу толқынын таратуды үдетеді. ЗК ТМ, ТЦ, Ат разрядталады. Қосымша разрядталғаннан кейін бас піспек іске қосылады да, қосымша разрядталу тоқтайды. ЗР-дан ауа ТЦ-ге және тежеу камерасына кетеді. Теңестіргіш піспек ТЦ-де сәйкес қысымда тежеу клапанын жабады. ЗР ТЦ-мен бірге ажыратылады. ТМ-нан ауа қайталап жіберілгенде үрдіс қайталанады. 
№ 12. Зертханалық жұмыс 
Тақырыбы: АР №483-000 сынау 
Жұмыс мақсаты: 

1.Жөндеуден кейін стендіде сынау жүргізу.
Жұмысты қамтамасыз ету.

1.Әдістемелік сілтемелер

2.№483 Ауабөлгіш бөлшектері 

3.Плакаттар, сұлбалар

4.Сынақ тақтасы
Жұмыс жүрісі.

1.№483 ауабөлгішті сынау. Қорытынды жасау.

2.№483 ауабөлгіш жұмысының сұлбасын сызу.

3.Түрлі режимде тежегенде ТЦ-дегі қысымды есептеу.
Жұмыс мазмұны.

№483 ауа таратқышты сынау.

1.ЗР мен ЖК толу уақытын анықтау ТМ-да қысымды 5,3 кГс/см2 көтеру, ЗР-да 0 кГс/см2 дейін. ЗР-ға ажыратқыш кранды ашу, ЗР 1,2 кГс/см2 қысымға дейін толу уақыты 32-42 с, ЖК 4,6 кГс/см2 қысымға дейін толу уақыты130-200 с. Мәліметтер кестеге толтырылады. 

2. АБ жұмсақтыққа сынау. ТМ,ЗР және АБ камераларын зарядтау. Диаметрі 0,8 мм тесік арқылыТМ-дағы кранды ашу. ТМ 3.5 кГс/см2 қысымға дейін разрядтағанда АБ жұмысқа қосылмауы керек. 

Қорытынды.

3.ТМ-ды диаметрі 2 мм тесік арқылы разрядтағандаТМ 0.4 кГс/см2 төменедегенде АБ жұмысқа қосылуы керек. 

4. АБ сезімталдығын сынау. ТМ мен АБ камерасын зарядтау. №394 шартты кран тұтқасын 5 жағдайға қойғанда және ТМ-да қысым 0,5 кГс/см2 төмендеген соң МК тұтқасын 4 жағдайға ауыстыру керек. АБ ТМ-да қысымды 0,3 кГс/см2 ұлғайтқанда тежеу керек және жіберу керек.

5. Тежеудің түрлі режимдерінде қысымды анықтау. ТМ-да қысымды 1,4-1,5 кГс/см2 төмендету керек, жүк тиелген режимде ТЦ-де қысым 3,8-4,3 кГс/см2 болуы керек, орташа режимде 2,8-3,3 кГс/см2, ал бос режимде1,1-1,5 кГс/см2. Штогтың шығуы 150 мм.  

Піспек резина және фетр сақинамен тығыздалған. Теңестіргіш піспек тұрақты түрде үлкен диаметрлі және ауыспалы түрде кіші диаметрлі серіппеге әсер етеді. Кіші диаметрлі серіппенің бір ұшы стаканға орналасқан. Стакан түбіне тірек бекітілген. Тірекке білікті (валда) орналасқан эксцентрлік әсер етеді. Білік (вал) рычагпен байланысқан, ол сыртқы ұзын балкаға шығарылған, «Г», «С», «П» әріптерімен белгіленген режиммен кесте бекітілген. Екі камералы резервуар жұмыс және золотник камерасынан тұрады. Олардың арасына сүзгіш орналасқан, екі камералы резервуар ТМ, ЗР мен ТЦ 3/4( өлшемді құбырлармен қосылған.

Магистраль бөлімі  екі корпустан тұрады. Корпустар арасында резина диафрагма қысылған, екі алюмин шайбалар, қуыс шайба штогтары бекітілген. Шайба қуысына плунжерді, плунжер серіппесін, итергішті қондырады. Плунжер сальник корпусына хвостовикпен кіреді. Сальник магистраль бөлімі корпусына бұралады және резина диафрагманы қысады. Диафрагманың кері жағына піспек әсер етеді. Піспекке серіппе әсер  етеді, ал серіппеге “тегіс және тау режимі”,  «Р», «Г» режимдері қайта қосқыш тірегі әсер етеді.

Сальник корпусында диаметрі 0,6 мм тесік бұрғыланған. Плунжердің кері жағынан итергіш тіреледі, итергіш жұмсақ отырғызу қосымша разрядтау клапанына тіреледі. Клапан серіппемен жүктелген. Диафрагма тұрақты болуы үшін шайба штогына үйкелісті сақина қондырылған. Қосымша разрядтау клапанының ұясы корпусқа орнатылған.

 АБ іс-әрекеті 

Пойыздың басы мен соңында тегіс режимде зарядканы жіберу.

ТМ-да қысымды жоғарлатқанда, ТМ-нан ауа сүзгіш арқылы магистраль бөліміне өтеді, кері қоректендіру клапаны  арқылы ЗР-ға өтеді. Магистраль бөлімінде ауа диафрагманы қысады, ол жол профилі қайта қосқыш режимдері жағына иіледі. Плунжер сальникке алюмин шайбасына тірелгенше кіреді. ТМ-нан ауа диаметрі 0,75 мм тесік арқылы диаметрі 0,3 мм тесік арқылы плунжерге кіреді, ары қарай диаметрі 0,7 мм тесік арқылы өтеді, 0,8 мм жол профилі қайта қосқышы резина диафрагмасы алдында камераға өтеді, диафрагманы иілдіріп, диаметрі 0,6 мм тесік арқылы ЖК (жұмыс камерасына) ондағы қысымды ұлғайта отырып өтеді, осының әсерінен бас піспек қозғалысты баяулатады. Соңында керісінше ЖК-нан ауа ЗК-на өтеді, бас піспек артындағы ЖК қысымы төмендейді, бұл бас піспектің жіберу жағдайына жылдам ауысуын шақырады

	№
	Бастапқы мәліметтер
	Қысымға дейін толуы 
	Толу уақыты,с 

	
	Ртм, кГс/см2 
	Рзр, кГс/см2
	ЖК,  кГс/см2
	ЗР, кГс/см2
	Ррк, қалыпты 
	Ррк, нақты
	ЗР, қалыпты 
	ЗР, нақты
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